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On utilise sur des bicyclettes"' du modele usuel 
des moteurs auxiliaires places dans la region du 
pedalier transmettant l'effort moteur a la roue 
arriere par une chaine avec une demultiplication 
de vitesse intermediaire combinee frequemment 
avec un embrayage et au befioin avec un change- 
ment de vitesse. 

L'adaptation de ces organes est difficile parce 
que contrairement a ce qui est possible sur un 
motocycle dont la disposition generale peut etre 
etudiee pour les recevoir, on est oblige de reali- 
ser cette adaptation en presence des elements de la 
bicyclette tels qu'ils sont, auxquels on ne peut 
apporter que des modifications tres reduites. 

L'objet de la presente invention est une disposi- 
tion des organes de' transmission de l'effort moteur 
apportant une amelioration considerable dans la 
solution de ces difficultes. 

Selon l'invention, le vilebrequin du moteur etant 
parallele a l'arbre du pedalier, l'effort moteur est 
pris sur le moteur par une liairon telle, par exem- 
ple, que des engrenages en contact direct, qu'une 
chaine ou une courroie aboutissant a une roue 
montee sur I'extremite d'un arbre intermediaire 
parallele au vilebrequin. 

Cet arbre est place dans Pespaee reste libre entre 
la roue du pedalier, la chaine du pedalier au 
besoin deviee par un tendeur de chaine dispose a 
cet effet, la roue arriere de la bicyclette et les bran- 
ches horizontals du cadre. L'encombrement longi- 
tudinal de l'arbre peut ainsi atteindre et meme 
depasser le plan exterieur de la chaine du pedalier 
ce qui permet d'utiliser au maximum l'espace dis- 
ponible entre les manivelles du pedalier, et de 
reduire au minimum l'encombrement transversal 
du carter. 

L'arbre intermediaire porte a son autre extre- 
mite un pignon relie par exemple par une chaine 
a une roue disposee sur la roue arriere de la bicv- 
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clette qui peut etre ainsi entrainee par le mo- 
teur. 

Les deux roues montees sur l'arbre interme- 
diaire peuvent etre reliees par un embrayage com- 
bine au besoin avec des engrenages de changement 
de vitesse suivant un procede usuel. Dans ce cas 
la commande d'embrayage a lieu, selon l'invention, 
du cote du pignon relie a la roue arriere de la 
bicyclette, de 1'exterieur de ce pignon, par le cen- 
tre de l'arbre dispose tubulairement a cet effet. Des 
joints d'etancheite sont disposes autour de 1'extre- 
mite de l'arbre et du pignon pour eviter les pertes 
de 1'huile contenue dans le carter de l'arbre inter- 
mediaire. 

Tous ces organes forment un bloc avec le mo- 
teur, l'ensemble etant fixe sous les branches hori- 
zontals du cadre de la bicyclette de preference par 
un boulon serrant le bloc moteur contre ces bran- 
ches independamment de tous autres moyens com- 
plementaires de fixation, ce procede de fixation 
contribuant a reduire au manimum l'encombre- 
ment vertical du carter. 

Par la disposition decrite on obtient le montage 
le plus facile, l'encombrement transversal et verti- 
cal le plus reduit et la longueur de chaine la plus 
courte. 

D'autres avantages et caracteristiques de l'inven- 
tion apparaitront plus completement par la descrip- 
tion qui va suivre donnee a titre d'exemple non 
limit atif. 

Les dessins ci-annexes represented etablis selon 
l'invention : 

La figure 1. une vue partielle en elevation d'une 
bicyclette avec un moteur auxiliaire. et une coupe 
partielle suivant V-V de la figure 2: 

La figure 2, une vue en plan de la bicyclette et 
du moteur representes a la figure 1. avec coupe 
partielle du bloc moteur suivant X-X-X et de la 
roue du pedalier suivant Y-Y de la figure 1: 
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La figure 3, une coupe suivant Z-Z Z Z-Z-Z de 

la figure 2. . 

Sur les figures 1 et 2, on voit une partie dune 
bicyclette avec son arbre de pedalier 1, la roue 2 
de ce pedalier, la chaine 3 allant du pedalier au 
moyeu de la roue arriere 4. 

Sous le pedalier est suspendu un moteur auxi- 
liaire 5 dont le vilebrequin est parallele a 1 arbre 
de pedalier. Un arbre intermediaire 6 supporte par 
un carter 7 formant de . preference un bloc avec 
le carter du moteur 5 comme represent dans cet 
exemple est dispose dans 1'espace laisse libre par a 
roue 2 et la chaine 3 du pedalier, la roue 4 de la 
bicyclette et les branches horizontales 8 et 9 du 
cadre de la bicyclette. Si c'est necessaire, la chaine 
3 peut etre deviee comme represents sur les figures 

I et 2 par un tendeur de chaine 10 dont le levier 

II est articule sur uri axe 12 fixe de preference sur 
le carter 7. 

Par cette disposition l'extremite du paiier 13 sup- 
portant i'arbre intermediaire 6 du cote de la chaine 
3 du pedalier peut arriver jusqu'au plan exteneur 
de la chaine 3 et meme depasser ce plan ce qui 
permet d'utiliser au maximum 1'espace dispombie 
entre les manivelles des pedales. D'autre part, on 
voit sur la figure 1, que le paiier 13 peut vemr 
tres pres de la roue du pedalier 2 et de sa chaine 
3 afin que le carter 7 soit gene le moins possible 
par les branches horizontales 8 et 9 du cadre et 
par la roue 4. On peut ainsi reduire au minimum 
les longueurs des chaines utilisees. 

L'effort moteur est pris sur une roue 14 faisant 
partie du moteur 5 placee du cote de la roue de 
pedalier 2. Cet effort est transmis dans cet exem- 
ple entre autres moyens, par une chaine 15 a une 
roue 16 montee sur l'extremite de I'arbre interme- 
diaire 6 du cote de la chaine de pedalier 3. 

A I'autre extremite de I'arbre intermediaire 6 est 
fixe sur cet arbre un pignon 17 relie par la chaine 
18 a la roue 19 fixee sur la roue arriere 4 de la 
bicyclette du cote oppose a la chaine de pedalier 3. 

Dans cet exemple, la roue 16 et le pignon 17 
sont relies par un embrayage d'un type quelconque 
pbrte par I'arbre 6 constitue schematiquement par 
un disque 20 entraine par les canelures 21 de 
Farbre 6 sur lesquelles il peut coulisser longitu- 
dinalement pour venir s'appliquer d'une maniere 
permanente. par Taction du ressort 22 contre la 
surface adherente 23 faisant partie de la roue 16 
qui peut tourner librement sur I'arbre 6. 

Sur la figure 2, la roue 16 et le pignon 17 sont 
represents separes et l'effort moteur n'est pas 
transmis a la roue arriere 4 de la bicyclette. 

L'embrayage peut etre obtenu par un systeme de 
commande place, selon I'invention, du cote du 
pignon 17 a 1'exterieur de ce pignon. 

Cetle commande peut etre realisee, par exemple 
entre autres moyens, par un levier 24 a la dispo- 


sition du conducteur du moteur articule sur 1'axe 
25 contenue dans le boitier 26 dispose selon l'in- 
vention a 1'exterieur du pignon 17. 

On voit sur la figure 2 qu'en agissant sur le 
levier 24 la tige 27 placee dans l'axe de I'arbre 6 
cesse de presser sur la traverse 28 qui maintient 
dans la position de la figure 2, le disque 20 separe 
de sa surface adherente 23 et que sous 1'action du 
ressort 22 le disque 20 et a surface adherente 23 
peuvent former un bloc permettant ainsi la trans- 
mission de l'effort moteur de la roue 16 au 
pignon 17. 

Des joints d'etancheite sont disposes, selon 1 in- 
vention, le joint 29 entre le pignon 17 ou I'arbre 
6 et le carter 7, et I'autre 30 entre le boitier 26 
et I'arbre 6. 

Le carter 7 est, de preference, serre contre les 
branches horizontales 8 et 9 du cadre de la bicy- 
clette par un boulon 31 visible aux figures 1, 2 
et 3. 

Sur la figure 3 on voit que des portees 32 et 
33 sont menagees sur le carter 7, ces portees pou- 
vant etre reservees directement sur le metal du car- 
ter ou garnies de matiere elastique non represen- 
tee sur la figure. 

Ce moyen de fixation du carter 7 sur la bicy- 
clette selon I'invention realise l'encombrement ver- 
tical minimum. 

Cette fixation peut etre completee par une sus- 
pension quelconque telle qu'une liaison 34 repre- 
sentee a la figure 1 eentre le sommet du cyiindre 
du moteur et la branche du cadre voisine la bicy- 
clette. 

RESUME. 

Mode de transmission de l'effort moteur d'un 
moteur auxiliaire place sur une bicyclette de mo- 
dele usuel dans la region du pedalier, dont I'arbre 
est parallele a celui du pedalier, actionnant la roue 
arriere par une chaine, remarquable notamment 
par les caracteristiques suivantes considerees sepa- 
rement et en toutes combinaisons : 

I. L'effort moteur est pris sur le moteur du cote 
de la chaine de pedalier pour aboutir a une roue 
montee a une extremite d'un arbre intermediaire 
parallele au vilebrequin place entre le pedalier et 
la roue arriere, I'autre extremite de I'arbre portant 
un pignon de chaine relie k une roue montee sur 
la roue arriere de la bicyclette du cote oppose a la 
chaine du pedalier; 

II. L'arbre intermediaire est place dans 1'espace 
laisse libre entre la roue du pedalier, la chaine 
du pedalier — deviee au besoin par un tendeur 
de chaine dispose a cet effet — et la roue arriere 
de la bicyclette. L'encombrement longitudinal du 
paiier supportant l'arbre intermediaire peut ainsi 
atteindre et meme depasser le plan exterieur de la 
chaine du pedalier; 

III. La commande de l'embrayage, quand il 
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existe, est placee du cote du pigncm reliee a la 
roue arriere de la bicyclette et a 1'exterieur de ce 
pignon. EHe agit par le centre de 1'arbre dispose 
tubulairement a cet effet; 

IV. Des joints d'etancheite sont disposes sur 
1'arbre intermediaire dans la region du pignon de 
chaine relie a la roue arriere de la bicyclette et de 
la boite contenant la commande du debrayage; 
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V. Le tendeur de chaine — quand il existe 

est supporte par le carter de protection de la liai- 
son de 1'arbre intermediaire au moteur; 

VI. Le carter contenant 1'arbre intermediaire 
est serre par un boulon contre les branches hori- 
zontals du cadre de la bicyclette. 

Jean BERNARD. 
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